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Die Erfindung bezieht sich auf eine Bedienelementanord- 
nung mH einem sowohl zur Steuerung der l^nflsbewe|uno 
als auch zur Steuening der Ouerbswegung eInes Krattfahr- 
zauges dienenden Bedienelement. 
ErfindunoBgemalS belnhaltet die Bedieneiementanordnung 
ein bogenformiges Bedienelement, das in einem untaren 
Fahrersittbsreich zur Steuerung der Fahrxeugquerbewegung 
schwenkbeweglich urn eine fahrzaugiangsseitige Querrteue- 
rungsachse sowie zur Steuewng der FahrzeuglSngsbewe- 
flung In Fahrzeugtangsrichtung bewegllch angelonkt irt ond 
sich von doft auf wenJgstens einer Seite des Fahrersitzes 
seitlich an dessen Sitzklssen vorbei nach oben eratredet. wo 
es in einem endaeltigen Handgriff endet. Dies realisiert aine 
ergonomisch vorteilhafte und zuveriSssige Bedienelemen- 
tanordnung zur Ungs- und Querbewegungssteuerung, mit 
der sich ein !-enkrad sowIe eIne Brems- und Qaspedalarle 
erubrlgen. 

Venwendung z. B. in Automobllen. 
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Beschreibimg 

Die Erfindung besdeht sich anfeine BedieneIementaa-> 
ordnung zur Steuerung sowoU der LSngsbewegung als 
audi der Querbewegung eines Kraftfahrzeuges. 

Herkommlicherweise dienen in einem Automobil das 
Lenkrad als Bedienelement zur Steuerung der Querbe- 
wegung sowie das Gas- und das Bremspedal als Bedien- 
elemente zur Steuerung der Langsbewegung. In dem 
Auf satz R BrSnneby et al, "Improved Active and Passi- 
ve Safety by Using Active Lateral Dynamic Control and 
an UnconventionI Steering Unit", 13th International 
Technical Conference on Experimental Safety Vehicles, 
4. bis 7.11.1991, Proceedhigs VoL 1, Seite 224 wird als 
Alternative zum herk6mmlichen Lenkrad eln beispiels- 
weise am Mitteltunnel des Fahrzeugs angeordneter Be- 
dienhebel vorgeschlagea 

Des weiteren ist es bekannt, ein gemeinsames Bedien- 
element zur Steuerung der Langs- und Querdynaniik 
eines Kraftfahrzeuges vorzusehen, wobei in assoziativer 
Zuordnung der Betatigungsfunktionen vorzugsweise 
die Langsbewegung durch eine Betttigung des Bedien- 
elementes in Fahrzeuglangsrichtung und die Querbewe- 
gung durch eine Betttigung desselben in' Querrichtung, 
insbesondere als Drehbewegung entsprechend dem 
herkdmmlichen Lenkrad, gesteuert werden. Ein solches 
Bedienelement ist in Form eines SteuerknQppels, der an 
einem Rahmen urn eine horizontale Querachse 
schwenkbeweglich gelagert ist, wobei der Rahmen sei- 
nerseits um eine horizontale L^gsachse drehbar ist, in 
der Patentsdluift US 1022.850 offenbart Ein weiteres 
Bedenelement dieser Art, das in dem Aufsatz R Bubb, 
Arbeitsplatz Fafarer — Eine ergonomische Studie, Au- 
tomobii-Industrie 3/85, Seite 265 erwahnt ist, beinhaltet 
zwei eng nebenemander liegende, mechaxusdi miteinan- 
der verbundene, tellerardge Handgriffe. die am Ende 
eines Bfigels angebracht sind, der an der Fahrzeugmit- 
telkonsole beweglich gefOhrt ist Durch Verschieben des 
Bflgels in Fahrzeugl^gsrichtung wird die Fahrzeug- 
langsdynamik gesteuert» wahrend die Querdynamik 
durch Verdrehen der beiden teilerartigen Handgriffe m 
der Fahrzeugquerebene beeinfluBt wird 

In der nicht vorverSffentlichten, alteren deutschen 
Patentanmeldung DE 195 48 717 ist eine Bedienelemen- 
tanordnung zur Steuerung der L^gs- und Querbewe- 
gung eines Kraftfahrzeuges offenbart, die zwei unab- 
hangig voneinander betatigbare Bedienelemente um- 
faBt, von denen jedes zur Steuerung der Langs- und 
Querbewegimg eingerichtet und vorzugsweise als hand- 
betatigbarer SteuerknQppel gestaltet ist Durch elektro- 
nische Kopplung der beiden Bedienelemente werden 
Befehlskollisionen verhindert, z. B. durch additive Ober- 
lagerung der Steuerbefehlssignale, durch manuelles 
Passivschalten jeweils eines Bedienelementes oder 
durch Zuordnung unterschiedlicher Prioritaten fiir die 
beiden Bedienelemente. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 
reitstellung einer Bedienelementanordnung zur Steue- 
rung der Langs- und Querbewegung ernes Kraftfahr- 
zeuges mit hohem Bedienkomfort und hoher Funktions- 
zuveriassigkeit zugrunde. 

Die Erfindung Idst dieses Problem durch die Bereit- 
stellung einer Bedienelementanordnimg mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1. Diese Anordnung bemhaltet ein 
bogenfdrmiges Bedienelement, das in einem unteren 
Fahrersitzbereich zimi einen um eine zur Fahrzeug- 
querrichtung senkrechte Quersteuerungsachse zwecks 
Steuerung der Fahrzeugquerbewegung schwenkbe- 



25 498 CI 

2 

weglich und zum anderen zur Steuerung der Fahrzeug- 
langsbewegung in Fahrzeuglangsrichtung beweglidi 
angdenkt istundacfavon (Uesem.Anlenkimgsber^^ 
aus wenigstens auf einer Seite des Fahrerritzes seitlkh 
5 an dessen Sitzkissen vorbei nadi oben erstreckt, wo es 
in einem endseitigen Handgriff endet Da die Bewegung 
des Bedienelementes zur Beeinflussung der Fahrzeug- 
querdynamik als Schwenkbewegung um eine im we- 
sentlichen zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Quer- 

10 steuerungsachse erfolgt, ahnelt diese Bewegung derje- 
nigen des herkdmmlidien Lenkrads, was ein einfaches 
Umlemen des Fahrers ermdglicht In Verbmdung mit 
der bogenformigen Gestaltong des Bedienelementes 
wird zudem verlSndeH daB auf das Bedienelement wir- 

15. kende Besdileunigungskrafte zu Verfaischungen der 
durch den Fahrer beabsicfatigten Lenkwinkd-SoHwert- 
vorgabe fOhren. Ebenso von Vorteil ist die dem intuiti- 
ven FahrgefOhl folgende Langsbeweglichkeit-des Be- 
dienelementes zur Langsbewegungssteuerung. 

20 Mit dieser Bedienelementanordnung werden zum ei- 
nen die bekannten Vorteile eines gemeinsamen Bedien- 
elementes zur Langs- und Querbewegungssteuerung 
gegenuber herkdmmlichen Anordnungen mit Lenkrad 
zur Querbewegungssteuerung sowie davon entkoppel- 

25 ter Gas- und Bremspedalerie zur Langsbewegungs- 
steuerung erzielt, wie hdhere Lenkstellgeschwindigkei- 
ten, keine Unfallgefahren durch Lenkrad und Pedalerie, 
keine Notwendigkeit von Pedalwechsel bei der Langs- 
bewegungssteuerung, groBer Freiraum fur die Instni- 

30 mentenplazierung durch WegfaD des Lenkrades und be- 
queme Korperhaltung mit freier Wahl der Fufiposition 
und kOrpemaher Handposition am Handgriff sowie 
Mdglichkeit einer VerkQrzung des Fahrzeugs um den 
bisher fOr das Lenkrad und die Pedalerie erforderlichen 

35 Raum bei gjeidiem Raumangebot und verbessertem 
Einsteigen in das Fahrzeug. Zum anderen ist die Ergo* 
nomie gegenflber Anordnungen mit dnem gemeinsa- 
men B^enelement zur L4ngs- und Querbewegungs- 
steuerung in Form eines am ^^tte]tunnel oder in der 

40 FahrertUr untergebrachten SteuericnOppels verbessert, 
indem sich das Bedienelement mit seinem endseitigen 
Handgriff am Fahrersitzkissenelement seitlich vorbei 
nach oben bis in den Oberkdiperbereich des Fahrers 
erstreckt, der folglich das Bedienelement in einer sehr 

45 bequemen, un wesentlichen horizontalen Armhaltung 
bedienen kamL 

Bei einer nach Anspruch 2 weitergebildeten Bedien- 
elementanordnung erstreckt sich das Bedienelement 
U-f6nnig um das Fahrersitzkissenelement herum und 

50 endet ent merklich aber diesem mit zwei Handgriffen, 
die sich vorzugsweise etwa auf mittlerer Sitzlehnenhdhe 
befinden und eine beidseitige Bedienung des Bedienele- 
mentes durch den Fahrer ermSglichen. Bei dieser An- 
ordnung sind folglich die beiden Handgriffe mechanisch 

55 Starr miteinander gekoppelt, so daB der Fahrer das 
Fahrzeug nur mit der einen oder nur mit der anderen 
Oder aber mit beiden Handen fOhren kann. Eine elektro- 
nische Kopplimg der flber die beiden Handgriffe einge- 
leiteten Steuerbefehle zur Vermeidung von Befehlskol- 

60 lisionen kann daher entfallen. Zudem ist nur die Auslen- 
kung Oder Kraftbeaufschlagung des einzigen Bedienele- 
mentes erforderlich. Im Gegensatz zu zwei unabhangig 
voneinander betatigbaren, elektrisch gekoppelten Be- 
dienelementen tritt hier nicht das Problem auf, daB der 

65 Fahrer bei Ausfall der Funktion eines der beiden Hand- 
griffe erkennen muB, welcher von beiden der defekte ist 
Sicherheitstechnisch ist von Vorteil, daB die Bedieneie- 
mentmechanik nicht in der Fahrertiir untergebracht 



<0E 19625498Ct I > 



DE 196 25 498 CI ^ 

element vorgesehMi, "^.^V?"^^^^^^ menStange (la) samt den endseitigen Handgriffen (2a, 

dementanorcJnung nut bogenformigem. bei<^eitig oe t^n^^ Fertiminffs. Reuaratur- und War- 

dienbarem. P-«-» Be^-^^^-^ , ruS-bS^irSSmSSung erieich- 

^'^??^f^'^^Se Seitenandcht der Bedien- erf Altemativ ist eine Anlenkung der Be^ene «nen- 
Hg. 2 eme schemt««te ^tenan^ OCT tanordnung an der Fahrzeugkarosserie im Bereich un- 

elementanordn^ zur Langs- und Querbewegungs {^^^^JsitzkissensdesFahrersitzesmegttch. 

gungssteuenmganalogFig.I.jedochnuta3cttvemBe. g^^g^J^^Jf^ s,itucb in AmhShe befindea 
*^%SrSr«SfVtS>ekdvansichtem^ S^f^^^^^^^ 

reSlbSes mit einsehig hochgezogenem Bedien- ^^T'^i^S^k^^"aTh S 

elementzurLangs-undQuerbewegungsstev^^^ « S^I^^^J^^eSmidS^eflleS^^^ 

neS%%S^£ero:S^J^'t»^^ 

LSnss- und Ouerbewegung eines Kraftfahrzeuges bein- zeigersina Die sidi ergebende YT^^ aE^I^J^ 

Z!r.,M/.iioft MM lanoc ihrar KreJsseBmenterstreckung kelauslenkung wird von dem urenpotennomerer \^it) 
mentsch^ ^%^^^^^^^^^^^g^ erfaBt, und die nachgeschaltete Auswerteeinheit steuert 

Drehbewegung urn diese in der SitzIEngsmitte im unte- fen (2a^ 2b) ru ^^J^^l^t^^^ 
ren Sltzletaenbereicli des Fahrersitzes (10) Uegende wird die «°t^P'«J;"f .^^^^ 
nuer^teueninffsachse (SS besitzt die Bediene ementstan- es Drehpotendometer (14) erfaBt und an die Auswerteem 
?e(TetJ2SSS?n^^^^^^ h/t weitergeleitet._ die dann emen entsprecbenden 

Qu^rseiten je ein an der Schaftinnenseite festgelepes Bremsvorgang eirieitet Bedienele- 
Feder-ZDampfer-Hement (6a, 6b) angekoppelt ist Zu- Da die beidenHandgnffe (2a. 2b) fiber die Bedienele 
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Handgriffe ausgeschlossen. so daB avich kerne entspre- Drd^ bezflriich der Quer- 

Snd Fuhrung der BedienelemenBtange (J?) J^SJbSwS angekoppelt. welche die auf den 

(lb) kSnnen SrS^fiSSS SdSfSfSSabi iLgiMfte sensiert und diese 

mchtzursdbsttatigenVersteUungdMBeAenelem^^ S^SandiezugehOrige Auswerteeinheit weiter- 

aVisra damit zur Verfalschung der beabaditigten .T^fX J AMiaSeitvoin sensierten Kraftwert 
SikwiiJcel-SonwertvorgatefQhreatad^^ .5 '«^^^„^,'S^^S^lXiiadveFahrzeugbe- 

ment (1). faisbesondere in emen oder beide H^a|™« SueSnTd h. eine entsprechende ErhShung oder 

(2a. 2bVlasscn sich je nach Bedarf w^rtere f^Jenfu^- veSSS der Fahrzeugiangsgesohwiiidigkeit'eMei. 

Ualiaten integrieren. wie 2.B. ^J^f^^^ te^^HKe SmeBdo^Ts) bt an den Schaft (lb) 

Blmker.Hupe,UchthupeiScheibenwschertBW. ^liemm eydektrischer Onear-Stellmotor (19) mit 

der to denHg.l bis 3 gezeigten Bedienelemen- 20 ^"^l^i^f^^S^ 

Jo^ung l4s. l^'^S^Se^S|?(?a)samtihrenkaid^^^ 

handelt eis sich um em sogenannten P^savf^ TbSskeit vom jeweils momentanen Wert d«r 

d h. die gesteuerte Fahrzeugbewego^^ wd m ^^^^^M ^der Ungsverzogerung oder a- 

AbhangigkeUvonderzugehorigenAi^Mito^ S° dw I^gsgischwmdigkeit um die hork^^^^ 
diendementesauseinerfederzenmertea u^g^be- 25 g^^^'^Lye^^ptju^^ 

nenfans gedampften Ruhelage emg^^t gSSetoSSMdcmeUunggibt 

fiber sind auch sogenannte akttve oder Jsomems^e by •'^"^ erlauben die Bedienelementanordnungen 

S^mauslegungen m6glich. Be. ^^f" ^^^^"^Je naS^fen Rg. bis 5 dem Fahrer etac sehr entspamite. 

'&^!,7'£^:'sX^X^Z't^^ if^S^WsausgeabtenBedieneiementbetlUgun- 

steUung der zu steuemden F^^^S'iX^Sete- ^ to Fig. 6 ist eine einem Fahrersitz (20) «nes Kraft- 

ebenf4 in AbhangigkeU von der auf dw Be4^^^^^^ fa^uL zugeordnete Bedienelementanordnung zur 
mentausgeflbten Kraft, dieses wmijedodigleichzeibg 35 ^^'^^jw ^euglSngs- und Fahrzeugquerbewe- 

«^rechenddemjeweilsmomenmenWertd«|e^ SSfigS^eBediefelementstange(21)untf^ 

Snden FatoeugbewegungsgrOBe a^gele^^ Sri^S^^etrischannuremwnderbeiden Sjtz- 

dem Fahrer eine intuitive Rflcfcmeldung zu f ben. Oder 'l'?™?^^/von einem unteren Fahrersittbereich un- 

dfe EinsteUung der Fahrzeugbewegungsgrdfle erfo^ !!a j??^ si^ssens (22) seidich um das Sitzkissen 
J^S?inAlhangigkeitvonderBedienele=wm^^^^ « S^Sr^^iSgfnTaSiS^d zur Si^i^^^ 

gung bd gleichzeitiger Ausflbung emer vom momenU- S'-^i wo es in einem Handgriff (23) endet. der 

Sen Wert der FahrzeugbewegungsgrfiBe abhangigen ^ ^'^StI toapp oberhalb von Sitzarmlehnen (24) 

a5on"kraftalsIUlckmeldungsinfonnation.D^^^^^ 't^Ldft2LHbSu«nundergonomischgfl.«ti^ 

dndTuch Kombinationen dieser drei Funk&onsprmzi- befindet """^^"^T^^ ^^^^ ergriffen werden 
S ^t denendieBetatigungdesBedienelementes m 45 ^^^^'^I^^^SelSnun 

Ser4rechendeEin8teUm.gder.ange«euem^ S^e^S m^lSSeise dtoS Bedienele- 

zeugbewegmig8gr6Beumg«etztwir4mo^L SentS^ m^llngs- und Querbewegungssteuenaig un 

tadenRr4uad5istals^Variante^^^ SSn d^n%orstehend beschriebenea tebeson^ 

tanordnung der F!g. 1 bis 3 eme solche ^^Wf^y w kt dBe Bedienelementstange (21) in etoem sich quer 
Srmauslelmgschlmatisch^^ie^^o^^^^^ so J^^^^^J^^l ISSL (22) 

nett gleiche Elemente nut glewhen Bezugszeicnen veree 3 o„-.ue_,eeungssteuerung des Fahrzeugs querbe- 

SSd und an diesex SteUe Be- ^4Q^^J^^f?^ehdelentsprechendenDoppe^ 

schreibung bedMen. SpezieU handelt^ach m eme ^g^^S ^.^.^^ wahrend sie zur Steuerung der 

AuslegungnutKraftvorgabeund WegrMmewun^^^ Fahrzeueiangsbewegung gemeinsam nut dem Schaft 

dieserzweckistanden untersein^a^^^^^^^^ ss f^g^^^^r 

Bedienelementstange (la) eme KraftmeBdose (15) ange zugehorigen Doppelpfeil (L) 

koppelt. an die sich em l^^^r-Steltootor (16) ™t a^^ SgeStDer Fahrer kamisomit das Fahrzeug durch 

kogeltem IDrehpotentiometer O^^^ S^"°wJd SSbSiSung dieser Bedienelementanordnung am 

Querbewegungssteuenmg vorzmiehmea D^ wo S^deriff(23)falffen. 

L vom Fahrer auf das solchenn^en mo Jfe^^^ 60 "^f^^SSeGestalttmgderBedienelementan- 

dienelement (1) Qber dessen Handgnffe ausgeubte J"^^^ sj^j, von einer Seite her m den 

Drehmoment die Quersteuermigsactee (^^^^^ GriSSf eS de? Fahrers erstreckenden Bedienstajge 

KraftmeBdose (15^ erfaBt und an eme zugehonge Aus "^"^^^Mdht dem Fahrer em bequemes. ungehmder- 

werteeinheitwfitergdeitet^em^^^^^^ fJ^^iS MssUen. da sich die B^^^^^ 

?>%£S^lS^Sri;^S£wK»^^ dSsei^ge Sitzseitenberei^ f.i zng^ghch ble*t 
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Des w«teren ist zum ungehinderten EJ; und Ausstei- 
een vorgesehen. daB die Bediendementstange (21) mu 
Kfdseitigen Handgnff (23) bei abg^t^M^ 

gende Endstellimg als einer Sitzfreigabepoatton ge- 5 
schoben werden kann ond dort verhant 

Patentanspruche 

1, Bedienelementanordnung zur Steuenmg der 10 
Lanes- und Querbewegung eines Kraftfahraeuges, 
iSSiueichket dmh ein bogeafanmges Bediett- 
clement (n das in einem ontercn Fahrersltzbereidi 
zur Steueraig der Fahrzeugquerbewegung «m «- 
ne zur Fahrzeugquerrichtung senkredite Quer- 15 
• steuerungsachse (3) schwenkbeweghch und zur 

SteueruM der FahneuglSngsbewegung in Fahr- 

zeugteng^chtungbewegiichangdenktmun^^ 
von doit auf wenigstens einer Seite des Fahrersit- 
J«s^3<*ancte^enSit2kissen(ll)vorbeina^^ 
oben erstreckt, wo es !n einem endsemgen Hand- 

zSndlS^nunorfnung na(A Anspnich 1. da- 
durcb gekeiuaeichnet. daB das Bcdienelement (1) 
IWanSggestaltetistundsichbddseitsdesF^^^ 25 
sittes (10) in je einem Handgriff (2a. 2b) endend 
nadi oben erstreckt u i 

3. Bedienelementanordnung nach Ajnspnich i, aa- 
durchgekennzeichneUaBsichdasBediene^^^^^^ 
m) auf einer Seite des Fahrersitzes nach oben 30 

zur Sitzlangsmitte hin ^^^reckt mid bei^^^^^^^ 
steiltem Fahrzeugmotor in erne der SitzUngsnutte 
abgewandte EndsteUung als Sitzfreigabeposition 

?B^lKnientanoninung nach einem der An- 35 
sprOche I bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl das 
Bedienelement an einer Fahrersitzbaugnippe an- 
geS ist, wobei der Fahrersiu (10) gegenuber 
dcra Bedienelement langsverschiebUch ist 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



5NSD0CID: <0E 19625498C1 I > 



ZEICHNUNGEN SETTE 1 



Nummer: DE 196 25 498 CI ; : 

Int. CI.®: B60K 26/02 

Veroffentlichungstag: 20. November 1997 ' 



10 




6 



702 147/304 



BNSDOCID: <DE 1962549BC1 I > 



ZEICHNUNGEN SETTE 2 



Nummer: DE 1S6 25 4S8 CI 

IntCL^: B60K 26/02 

Verdffentlichungstag: 20. November 1997 




lb 15 16 17 



702 147/304 



1962549601 I > 



ZEICHNUN6EN SEITE 3 



Nummer: DE 196 25 488 CI 

IntCi.^: B60K 26/02 

Verdffentlichungstag: 20. November 1997 




702 147/304 



3NSDOCtD:<0E 19625498C1 I > 



